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En 1812 Vienne voit le premier bateau a vapeur du Danube et en 1829 it A
la « DDSG » fut crée ; La premiere compagnie de navigation a vapeur du :
Danube. La « Donaudampfschifffahrtsgesellschaft » permettait une croissance
de la circulation sur le Danube, les bateaux devenaient plus vite ; en 1830 le
Bateau « Franz | » descendait le Danube de Vienne a Budapest en 14h 15min
allée et 48h 20min en retour. En 1837 grace a la « Maria-Anna » les villes Linz
et Vienne furent reliées par une voie navigable. En 1880 la DDSG est la plus
grande société de navigation fluviale du monde et était méme active dans la
mer rouge et la mer méditerranée, mais a cause des deux guerres la DDSG fut
confrontée a des pertes importantes. Presque toute le flotte a été perdue dans
les guerres, des 1949 la DDSG commence la reconstruction.

Affiche de la DDSG de 1899

Il. Importance actuelle du transport fluvial sur le Danube

1. Comment se présente la navigation sur le Danube actuellement ?

Le Danube n’est navigable qu’a partir de Kelheim, a presque 500 kilomeétres de sa source, sur une
distance totale de 2 415 km jusqu’a I’embouchure. Le canal du Main au Danube, qui conflue avec
celui-ci pres de Kelheim, permet également d’effectuer la liaison fluviale entre la mer du Nord, en
passant par le Rhin et le Main et la mer Noire.

"::S (; WSS La DDSG de 1829 n’existe plus aujourd’hui telle quelle existait une fois,
J) : elle a été privatisée et divisée en, d"un coté la DDSG-cargo, de |"autre la
DDSG-Blue Danube.

Avec 160 bateaux et une capacité de transport de 230 000 tonnes sur le Danube le Main et le Rhin
(de la mer du nord jusqu’a la mer noire) la DDSG-Cargo est aujourd’hui,

apreés plusieurs années de modernisation et de reconstruction, la plus -
grande société de navigation fluviale en Europe centrale et |'Europe de
I'ouest. Son siege est a Vienne.

La DDSG-Blue Danube se concentre sur le transport de personnes, la
connexion des villes (par exemple « Twin City Liner » entre Bratislava et
Vienne) et surtout le tourisme, qui est un facteur trés important du
Danube. A nos jours une centaine de bateaux-hotels circulent surtout
entre Passau, Budapest et la mer Noire aussi bien que des bateaux qui Le Twin City Liner entre Vienne et Bratislava
font des excursions journalieres sur le Danube.

Depuis 1948 chaque bateau n’importe la nationalité est autorisé de
naviguer le Danube a I’exception des navires de guerre. La navigation
des bateaux, et le respect de ces régles sont controlés par la
commission internationale de protection du Danube.

Embléme de la commission
internationale de protection du
Danube


http://fr.wikipedia.org/wiki/Kelheim
http://fr.wikipedia.org/wiki/Main_%28rivi%C3%A8re%29
http://fr.wikipedia.org/wiki/Mer_du_Nord
http://fr.wikipedia.org/wiki/Rhin
http://fr.wikipedia.org/wiki/Main_%28rivi%C3%A8re%29
http://fr.wikipedia.org/wiki/Mer_Noire
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2. Le transport fluvial, une alternative de transport ?

D’un coté la voie ferroviaire et |la voie routiére sont trés concurrente, mais
grace aux transports fluviaux les deux voies de transport deviennent |
partenaires car ils coopérent avec les bateaux en transportant les
marchandises jusqu’a I'eau.

Le Corridor ,,Pan-Europaischer Verkehrskorridor VII“ est le seul a regrouper
une voie navigable (ici le Danube). Il existe aujourd hui une correspondance
par voie navigable de la mer du Nord jusqu’a la mer Noire ; le « Rhein-
Main-Donau-Kanal ». Jusqu’en 2015 toutes les impasses infrastructurelles
devraient étre éliminées.

Réseau fluvial navigable en Europe de |'est

La navigation intérieure comporte de nombreux atouts si on la compare aux alternatives :

Le transport fluvial du Danube offre des capacités de transport par unité de transport beaucoup plus
élevés que les autres voies de trafic. Un bateau, comme il est illustré sur le schéma, décharge la route
et les railles énormément : 1 bateau avec 3700 tonnes de charge correspond a 93 wagons a 40
tonnes ou bien 148 camions a 25 tonnes. Cela voudrais dire qu’on pourrait éviter 148 camions sur la
route, ce qui correspond a une colonne de 10 km.
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Schéma montrant la capacité
de transport d’un bateau par
rapport aux autres moyens
de transport
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Autres atouts du transport fluvial par rapport a la route et la voie ferrée :

- Le transport fluvial présente les couts les moins élevés.

Externe Kosten: Das Binnenschifl verursacht die geringsten Unfall-,

Liarm-, Schadstofi- und Klimakosten.

€/1,000 tkm

Couts en €/1000 tkm
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- Le transport fluvial dépense moins d’énergie que ces concurrents.

Transportweiten fiir eine Giitertonne bei gleichem Energieverbrauch. Das
Binnenschiff ist wirtschaftlich und umweltfreundlich.
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- Le transport fluvial nécessite le moins d’investissements dans I’infrastructure.

Weqekesten der Verkehestsager im Donpukarsidor: Die Wasserstrafle
banatigt im Vargleich 2o SteaBe und Schiene die geringsten lnvestitionen
in diie Infrastrukiur.
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De plus le déplacement d"une partie du trafic de marchandises ne servirait pas qu’a la navigation
fluviale mais aussi a I"'économie autrichienne. L'engagement renforcé du transport fluvial aurait pour
conséquence un épargne de 30 million € en dépenses de transport par an.

Cette épargne aurait pour conséquence que les entreprises autrichiennes amélioreraient leur
compétitivité mondiale, I’Autriche pourrait gagner de nouveaux parts de marché.
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Ill. Bilan sur le transport fluvial

Depuis I"élargissement de |"'union européenne en 2004 et 2007 de nouveaux marchés et possibilités
économiques s’ouvrent a I’'Europe. L'Autriche se déplace de plus en plus vers le centre de L'Europe.

1. Les atouts

La fiabilité, la sécurité de ce moyen de transport, mais aussi le
niveau de la protection de I'environnement (déplacement du CO2
sur le fleuve) sont les principaux avantages de ce moyen de
transport - on trouve aussi des atouts au niveau du transport de
masse, ce qui entraine des avantages économique pour le
Danube.

L’emploi universel des bateaux : Les bateaux sont utilisés aussi
comme dép6ts flottants. Aujourd’hui seulement 15% de la
capacité du Danube sont utilisés pour la navigation. Ainsi la
navigation fluviale se présente comme une réelle alternative de Transports fluviaux
transport, surtout si on pense a |"élargissement de |'Union

Européenne vers |'est.

2. Les limites

La dépendance du niveau des eaux décide souvent la rentabilité du transport. Mais aussi la lenteur
du cette voie de trafic est une faiblesse du transport fluvial. Pas assez d’investissions dans la
navigation sur le Danube dans les nouveaux membres de I'union européenne.

Conséquences écologiques : Pour réaliser un fleuve franchissable avec de grands cargos, beaucoup
de modifications sur le Danube on été faites. Ces modifications entrainent par exemple la diminution
de la nappe phréatique, la réduction du nombre d’especes dans la faune du Danube. Le fait que le
Danube est constitué plus que d’écluses, le Danube devient de plus en plus immobile, ce qui se qui
influence fortement la biodiversité dans la Danube.

Effectivement le développement du Danube comme facteur économique et infrastructurel
dans Vienne est en plein essor ; L'effondrement du bloc communiste en 1991 et |"élargissement de
I"Union Européenne vers |’est ont permis a Vienne de valoriser sa situation géopolitique au centre de
I’Europe et au Danube de souligner son role pour toute la région. Aujourd’hui le réle le plus
important pour Vienne joue le développement de « site » a la rive nord du Danube, mais la réussite
est assez limitée. En ce qui concerne la production d’énergie et les transports ; Ces domaines vont
jouer un réle de plus en plus important non seulement pour Vienne, mais pour |’Autriche en général.

Il sera intéressant de suivre ce développement dans le futur dans une Europe de plus en plus
liée au sens économique, territorial et politique.
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