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En 1812 Vienne voit le premier bateau à vapeur du Danube et en 1829 
la « DDSG » fut crée ; La première compagnie de navigation à vapeur du 
Danube.  La « Donaudampfschifffahrtsgesellschaft » permettait une croissance 
de la circulation sur le Danube, les bateaux devenaient plus vite ;  en 1830 le 
Bateau « Franz I » descendait le Danube de Vienne à Budapest en 14h 15min 
allée et  48h 20min en retour. En 1837 grâce à la « Maria‐Anna » les villes Linz 
et Vienne furent reliées par une voie navigable. En 1880 la DDSG est la plus 
grande société de navigation fluviale du monde et était même active dans la 
mer rouge et la mer méditerranée, mais à cause des deux guerres la DDSG fut 
confrontée à des pertes importantes. Presque toute le flotte a été perdue dans 
les guerres, dès 1949 la DDSG commence la reconstruction.  Affiche de la DDSG de 1899

 
 
 

II. Importance actuelle du transport fluvial sur le Danube 
 
1. Comment se présente la navigation sur le Danube actuellement ? 
Le Danube n’est navigable qu’à partir de Kelheim, à presque 500 kilomètres de sa source, sur une 
distance totale de 2 415 km jusqu’à l’embouchure. Le canal du Main au Danube, qui conflue avec 
celui‐ci près de Kelheim, permet également d’effectuer la liaison fluviale entre la mer du Nord, en 
passant par le Rhin et le Main et la mer Noire. 

 
 
 La DDSG de 1829 n´existe plus aujourd´hui telle quelle existait une fois, 
elle a été privatisée et divisée en, d´un coté la DDSG‐cargo, de l´autre la 
DDSG‐Blue Danube.  
 

 
Avec  160 bateaux et une capacité de transport de 230 000 tonnes sur le Danube le Main et le Rhin 
(de la mer du nord jusqu´à la mer noire) la DDSG‐Cargo est aujourd´hui, 
après plusieurs années de modernisation et de reconstruction, la plus 
grande société de navigation fluviale en Europe centrale et l´Europe de 
l´ouest.  Son siège est à Vienne. 
La DDSG‐Blue Danube se concentre sur le transport de personnes, la 
connexion des villes (par exemple « Twin City Liner » entre Bratislava et 
Vienne) et surtout le tourisme, qui est un facteur très important du 
Danube. À nos jours une centaine de bateaux‐hôtels circulent surtout 
entre Passau, Budapest et la mer Noire aussi bien que des bateaux qui 
font des excursions journalières sur le Danube.   

Le Twin City Liner entre Vienne et Bratislava

 
 
Depuis 1948 chaque bateau n´importe la nationalité est autorisé de 
naviguer le Danube à l´exception des navires de guerre. La navigation 
des bateaux, et le respect de ces règles sont contrôlés par la 
commission internationale de protection du Danube. Emblème de la commission 

internationale de protection du 
Danube 
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2. Le transport fluvial, une alternative de transport ? 
D´un coté la voie ferroviaire et la voie routière sont très concurrente, mais 
grâce aux transports fluviaux les deux voies de transport deviennent 
partenaires car ils coopèrent avec les bateaux en transportant les 
marchandises jusqu´à l´eau.  
Le Corridor „Pan‐Europäischer Verkehrskorridor VII“  est le seul à regrouper 
une voie navigable (ici le Danube). Il existe aujourd´hui une correspondance 
par voie navigable de la mer du Nord jusqu´à la mer Noire ; le « Rhein‐
Main‐Donau‐Kanal ». Jusqu´en 2015 toutes les impasses infrastructur
devraient être éliminées.  

elles 

 

Réseau fluvial navigable en Europe de l´est
  
La navigation intérieure comporte de nombreux atouts si on la compare aux alternatives : 
Le transport fluvial du Danube offre des capacités de transport par unité de transport beaucoup plus 
élevés que les autres voies de trafic. Un bateau, comme il est illustré sur le schéma, décharge la route 
et les railles énormément : 1 bateau avec 3700 tonnes de charge correspond à 93 wagons à 40 
tonnes ou bien 148 camions à 25 tonnes. Cela voudrais dire qu´on pourrait éviter 148 camions sur la 
route, ce qui correspond à une colonne de 10 km. 
 
 
 
 
 

Schéma montrant la capacité 
de transport d´un bateau par 
rapport aux autres moyens 
de transport 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Autres atouts du transport fluvial par rapport à la route et la voie ferrée : 
 

‐ Le transport fluvial présente les couts les moins élevés. 
  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Couts en €/1000 tkm 
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